REGAL-Gesprach mit Dr. David Gulda, Geschaftsfiihrer der Berger Unternehmens-

gruppe mit Sitz in Worgl und Radfeld in Tirol, die 2011 mit 300 Beschaftigten einen
Umsat; von EUR :].15 Millionen erzielen wird. 7 et LI

[ .eichtbau

punktet 1n der

Logistik

Neue LKW Werkstatt in

Worgl

Niedriges Eigengewicht fiir

den LEH

REGAL: Berger Fahrzeugtechnik
erzeugt nutzlastoptimierte Fahr-
zeuge. Welche Sonderlésungen
bieten Sie fiir den LEH an?

Gulda: Sattelanhinger der neuen
BergerEcotrail Generation haben
ein Eigengewicht ab 4,7 Tonnen
und erlauben Zuladungen von mehr
als 27 Tonnen. Fiir den LEH sind
die Losungen zur Ladungssicher-
heit anzufiihren, die den Zeitauf-
wand an der Laderampe verkiirzen,
weil Zusatzsicherungen der Palet-
tenware entfallen. BergerEcotrail
Fahrzeuge sind dafiir nach DIN EN
12642 Code XL zertifiziert sowie,
erweitert, speziell fiir Getrinke-
transporte in Flaschen und Féssern.

REGAL: Stichwort die neue Werk-
statt — wie grof ist diese, wie viel
wurde hier investiert und wie
viele LKW kénnen hier abgefer-
tigt werden?

Gulda: Auf einem Areal von cirka
24.000 m? haben wir die in weitem
Umkreis modernste LKW Fach-
werkstatt mit 18 DurchfahrtsiraBen
errichtet, wo theoretisch bis zu 40
groBBe Nutzfahrzeuge gleichzeitig

betreut werden koénnen. Die Inve-
stition erreichte einen niedrigen
zweistelligen Millionenbetrag.

REGAL: Kennen Sie das Voll-
hybridkonzept der Spar im Be-
reich LKW? Wie beurteilen Sie
den Vollhybrid-Ansatz im LKW-
Bereich?

Gulda: Ich halte diese Initiative,
die Spar auf Basis eines Volvo FE
Hybrid LKW fiir den lokalen Liefer-
verkehr in Wien ergriffen hat, fiir
einen lobenswerten Schritt. Der
Vollhybrid-Ansatz erlaubt Kraft-
stoffeinsparungen und senkt den
Schadstoffaussto gerade bei
Kurzstreckenfahrten. Er hat aber
seine Limits, wenn es um lédngere
Lieferdistanzen und Geschwindig-
keiten geht.

REGAL: Welche Bedeutung spielt
heutzutage und in naher Zukunft
die Nutzlastoptimierung durch
Leichtbau im Transportbereich?
Gulda: Auch der Spar Hybrid
LKW nutzt den Leichtbau, um das
Mehrgewicht der Hybridtechnolo-
gie auszugleichen. Fiir die langeren
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Distanzen des regionalen und {iber-
regionalen Lieferverkehrs spielt
der Leichtbau seine iliberragende
Stérke allerdings alleine aus. Es ist
ganz einfach: Je weniger Eigenge-
wicht ein Fahrzeug aufweist, desto
groBer die Nutzlast. Uberdies spart
geringes Eigengewicht auch immer
Treibstoff, wenn die Nutzlast nicht
voll ausgeschopft wird.

REGAL: Wie sind in diesem Kon-
text Hybridkonzepte zu sehen?

Gulda: Hybrid- und Leichtbau-
konzepte sind zwei Methoden zur
Verwirklichung des Nachhaltig-
keitsgedankens im StraBengiiter-
verkehr, die einander erginzen. In
der Stadt braucht man beide zu-
sammen. Uberland ist die Nutz-
lastoptimierung durch Leichtbau
der entscheidende Faktor, der au-
Berdem den Vorteil hat, dass er in
der Fahrzeugbeschaffung nur ge-
ringe Mehrkosten verursacht, die
sich durch die erzielbaren Einspa-
rungen rasch amortisieren. Er ist
also nicht nur gut fiir die Umwelt,

sondern auch fiir die Kasse.
Julia Standfest
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