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| Trailer

Leichtbau

| Die Osterreicher vermarkten
i ihre neue Fahrzeuggenera-
| tion unter Berger Ecotrail, ein

Leichtgewicht mit 4630 kg
Eigengewicht

Diat fiir mehr Last

Je weniger Eigengewicht ein Trailer hat, desto mehr Fracht kann er

mitnehmen. Betriebswirtschaftlich sind Leichtbaufahrzeuge daher

sehr attraktive Fahrzeuge, mit denen sich auch die Mehrkosten

im Anschaffungspreis schnell wieder einfahren lassen.

ber es gibt auch ein

grundsatzliches Pro-
blem beim Leichtbau: Der
Auflieger darf eben nicht
nur gewichtsoptimiert sein,
sondern er muss auch sta-
bil und belastbar sein. Fiir
die Konstrukteure bedeu-
tet diese Herausforderung
so manches Mal die Qua-
dratur des Kreises. Denn
jedes Kilogramm Stahl, das
unbedacht aus dem Chassis
geschnitten wird, kann z. B.
zu einer Schwéchung des
Rahmens fithren und damit
die Lebenserwartung des
Fahrzeuges herabsetzten.
Die Leichtbauspezialisten,
wie z.B. Berger Fahrzeug-
technik (Radfeld /Tirol)
suchen daher immer wieder
nach neuen Wegen, um Ge-
wicht einzusparen ohne die
Stabilitdt zu gefahrden. Dabei
kommen immer wieder auch
mal recht spezielle Materia-
lien zum Einsatz. Nicht mehr
aus der Produktion wegzu-
denken, ist die Verwendung
von hochfestem Stahl, der
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moglichst diinne Blechstér-
ken erlaubt. Bei Berger Fahr-
zeugtechnik ist dies Fein-
kornstahl der Klasse S 700.

Das Plus an Nutzlast

Des Weiteren werden dort
leichte Materialien verbaut,
wo es nicht in erster Linie um
die Fahrzeugstabilitdt geht.
Die Osterreicher fertigen z.B.
den Unterfahrschutz aus
Aluminium oder verwen-
den Holz und GFK bei der
Produktion der Boden. Vieles
ist in puncto ,, Abspecken”
Detailarbeit. Die Menge der
kleinen Optimierungen fiih-
ren in der Summe zu einer
grofien Gewichtseinsparung,.
Und diese Diét, die ja bereits
sozusagen am Reifbrett be-
ginnt, erfihrt bei Berger nicht
nur das Chassis, sondern
auch alle Aufbauvarianten.
Mit Erfolg: Im Vergleich

zu einem herkommlichen
Sattelanhénger bietet der
Leichtbausattel (Pritsche)
eine Tonne und die Coil-

Variante sogar zwei Tonnen
mehr Nutzlast, so Berger.
Grundsatzlich, so meint man
zumindest bei Berger Fahr-
zeugtechnik, muss auch der
Leichtbauauflieger maglichst
flexibel einsetzbar sein. Da-
mit der Kunde im Laufe eines
gesamten Fahrzeuglebens
moglichst viele ihm ange-
botene Transportauftrige
annehmen und umsetzen
kann. Berger versucht diesem
Anspruch gerecht zu werden,
in dem das Unternehmen
seine Produkte nach dem
Baukastensystem entwickelt
und auf- und ausbaut: Es
gibt ein Basisfahrzeug, das
durch verschiedene Aus-
pragungen und Aufbauten
fiir bestimmte Transportauf-
gaben modifiziert werden
kann. Etliche Spezifikatio-
nen lassen sich dabei auch
nachriisten. Ubrigens: Seit
Herbst 2010, mit Start der
neuen Fahrzeuggeneration,
werden die Modelle unter
BergerEcotrail vermarkiet.
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